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UVOD

D¢jiny zeleznic! To je vlastné dé€jinnd napln celého stoleti, pfipravovana snazenim pie-
myslejicich délnikt rukou i hlavou pracujicich jiz v dobach ddvno minulych.

Zacneme doma. Chudy synek hradeckého Sevce, z néhoz vyrostl slavny déjepisec Wac-
lav Wladivoj Tomek, putoval na své prvni misto domaciho ucitele do Police, a pak na prazd-
niny z Prahy k své mamince do Hradce Kralové p € §ky, s tlumokem, zuv sobé boty tak
ukrutné tlacivsi - za dva dny dokdzal tu cestu, ale to musil Slapat! Bylo to v roce 1833, kdy
dobri lidé vzali patnactiletého studentika do dostavniku, jak pékné ve svych ,,Pamétech
z mého Zziwota” vypravuje. A tu vazeny méstan ,stary pan Kudera mezi jinym predpowidal,
ze prijde Cas, Ze se nebude tudy jezdili po dostavniku, nez po Zeleznici, jak pry jiz jsou po-
catky v Anglicku, wSak on Ze se toho nedockd.” NedocCkal se. Ale jiz v roce 1845 absolvo-
vany pravnik Tomek minil jeti z Hradce do Prahy pres Pardubice po zeleznici nové zfi-
zené, jejiz pravidelna jizda méla vSak ,,z pocatku welké nesndze”; kdyZ Tomek dojel po prvé
na pardubické nadrazi, povédéno mu, ,,Ze teprve asi pfed hodinou odjel wlak, klery mél od-
jeti wCera po poledni”. V roce 1850 podnikl jiz mlady profesor university prazské Tomek
cestu do Pafize a po Némecku, vétSinou zeleznici, dilem jeSté dostavnikem. Ale pak dostav-
niky mizi se strdnek jeho ,,Paméti” - konecné v letech osmdesatych dojizdi do své milé
Police ,rychlovlakem pfes Chocen” a prijizdi do pohorského zdkouti v poledne téhoz
dne - doba dvou- a tfidenniho putovani pésSky i koCidrem nebo ,prilezilosti poStovskou”
minula. - Ve sledu prostych piibéhu zivota ¢lovéka, jenz byl vsazen do ramce stoleti deva-
tenactého, Zeleznice tvofila tedy ¢lanek nikoli nepodstatny.

Zeleznice pietvorila b&hem necelého stoleti svét, jeho Zivot, upravila styky mezi narody,
zkratila vzdalenosti. ,,Lokomotiva pro sjednoceni ClovéCenstva ucinila vice, nez vSichni filo-
sofové, basnici a proroci od pocCatku svéta” - a stiizlivy Anglican Buck 1 e, sdm filosof, ma
v téchto svych slovech mnoho pravdy.

Pfed tim nebylo pozemni hromadné piepravy, kterd by odpovidala nasSim predstavam.
Po bidnych cestach plouzily se nemotorné vozy kupct se zbozim, téZké a nepohodlné ko-
c¢ary, do nichZz po nékolika malo kilometrech musili vozkové zaprahati ¢erstvé koné na pos-
tovnich stanicich, a byl to kruty osud téch koni, vlekoucich vozy po vymolech a bahnem
rozjetych pruhd plidy mezi poli, jimZ se fikalo silnice, a které nelze nam srovnati ani se za-
padlou polni cestou! - a to jesSté tak cestovali jen lidé bohati a mocni svéta tohoto, pokud
nedali prednost jizdé konmo. Druzi chodivali péSky a teprve nedlouho pred prvnimi cer-
vanky Zeleznic bylo jim dopfdno, tisniti se v utrobach dostavnikd posStovskych, které -
1 kdyz na pocatku minulého stoleti v mnohém uz se poméry silnicni dopravy zlepSily a jeji
uspofddani zejména v Anglii a Francii znamenité bylo zdokonaleno - pfece jen naplnily
by nds hriizou pii pomysleni na fadu dni, které bychom travili v dusném oddéleni diligence,
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stladeni na tzkém seddtku a snaSejice dést i vedro, prach i snih vnikajici vSemi skulinami
ctihodnych téch vozidel naSich pradédecku.

Jen Siroké proudy rek umozniovaly pomérné rychlou, levnou a bezpecnou piepravu
velikych mnozZstvi plodin zemskych, diivi stavebniho i palivového, ale i osob. Proto pfe-
dev§im na fekdch vznikala velkd mésta; feka jim zajifovala pfivoz vSeho, ¢eho k Zivotu
stredovékého meésta bylo treba. Po Ryné splouvaly k moii do holandskych niZin vory né-
kolik set metrii dlouhé a az tficet metrd Siroké, a na nich byly zbudovany casto celé vesnice
a tisnilo se na nich i na 500 veslait a cestovnikti. Lodi proti proudu se vracejici byly vleceny
jedinym motorem ktery byl tehdejSi remorkdzi zndm, kofimi; jen na francouzské Rhoné by-
valo poc¢dtkem minulého stoleti zaméstndno vlekem lodi proti jejimu proudu na 4000 koni.

Za chvili uslySime, jak pravé vodni doprava brdnila se soupefi, ktery vyvstal nemirnym
ziskim lodnich prepravnich podnikatelstev, kdyZ byt i primitivni, ale pfece jen sjizdné ko-
lejnice vynoftily se z temnot dulnich a koleje pocaly se prostirati po zemském povrchu

A

stale Sifeji, az obepjaly vSechen svét po obou stranach rovniku az vysoko za polarni kruh.
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KOLO JE VEDENO ZILABEM V KAMENI

Stary Plinius, dé&episec fimsky vypravuje leccos, co ndm ddva tu$iti byt i podvé-
domou snahu lidi, zabyvajicich se pfepravou tézkych bfemen s mista na misto, o zmenSeni
odporu kladeného drahou, po niZ se tato pfeprava dala. Sotva asi byl soucit s nespocetnymi
zastupy otrokil, vlekoucich pritesané balvany ke stavbé pyramid pii¢inou, Ze vedouci stavby
dali ziizovati kamenné drahy, po nichZ bylo sndze a rychleji mozZno ohromné ty kvadry
vléci na misto urceni; ale bystrému oku egyptského inzZenyra pied fadou tisicileti neusla vy-
hoda uhlazené a pevné drahy pro urychleny pohyb bfemen.

Starou Helladou, plnou posvatnych chrdmi divnych bozstev i hrobd obestienych tajem-
nymi mythy, probihala sif posvdtnych cest, po nichZ prochdzely privody poutnikd i pro-
jizd€ly vozy posvatné, doprovazené knézkami a ovéncené - tylo cesty, vinouci se po ubo-
¢ich rokli a primykajici se ke skupinatému uzemi starého Recka, byly opatiovdny zdfe zy,
kolejemi, jichz vzdalenost v celych rozsahlych oblastech stfedni Hellady byla stejnd, 1.625 m,
a odpovidala vzdalenosti kol feckych vozu. - V okoli posvatnych chrdmt vyvinula se i stie-
diska zivého obchodu, svaté cesty oteviely se i vozim kramaid. V hluboké koleji, vyrov-
nané na dné obldzky a piskem, bylo nesnadno vyhnouti se, a posvatné cesty staly se svédky
mnohé krvavé srazky neustupnych povoznikd. Byly tedy zfizovany vyhybky. Cesty takové,
byly pak zfizovdny i mimo vlastni Recko; nachdzime jejich stopy viude, kam a7 sahal vliv
fecké kultury i obchodni podnikavosti, v poustich Cyrenaiky, v poustich syrskych.

Rimané neobchézeli rokle a feky mnohymi zékruty svych cest - razili sméle drdhu pro
své vyboje po vysokych a uméle sklenutych mostech a vystupovali vysoko na horské
hibety. Na svych silnicich nezfizovali koleji, které by byly prekizely padnému kroku fim-
ské legie. Jen v ulicich mést byla jizda vozl usnadiiovana plochymi kameny a vyvySenymi
obrubniky, usmérniujicimi valeni kol, nebo zfizovany v dlazbé zlaby k témuz ucelu, jak byly
zachovany v Pompejich.

Rimané nebyli prvnimi, kdoZ usnadtiovali praci potaht dlazdénim, aby kola valila se
bez otfesti. Uméni tomu naucili se od Kartaginskych, podobné jako ucili se od obchodnikti
fénickych stari Rekové.

Kralovska silnice z Efesu do Sard a Sus, pifes 2600 km dlouhd, posvatné cesty fecké do
Delf a Propyleji Eleusinskych, silnice fimského imperia, Via Appia i Via Flaminia - to byly
cesty vékdl ddvno minulych. Délka hlavnich silnic fimskych pifesahovala 150 000 km. Jejich
sméry neuchyluji se podstatné od onéch, jimiZ novd doba polozila koleje z oceli.
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KOLO SE VALI PO DREVENEM TRAMCI

9

,»V8ak ten Cas minul -7, jak povidd naS basnik, a pfiSel stfedovék, nejistota cest a vsi
dopravy po sous$i i mofi, staré cesty se rozpadly a byly zavaty. Mysl lidskd obracela se k ji-
nym vécem, vozy na cestach zapadaly po ndpravy, nikdo se o drahu pro vozy kupct nesta-
ral, jen slunce milosrdné vysuSilo bazinu a mrdz preklenul na Cas feku. Pfece hluboko pod
zemi kutali pilni hornici, vyndaSejici z tajemnych utrob zemé drahé kovy a rudy. Nebylo jiz
otrokil, ktefi by oprostili podnikatele od starosti o vynosnost provozu - len, kdo podjal se
horniho dila, musil pfemyslet o racionalisaci priace. Tak vznikly rizné vynalezy v oboru Cer-
padel, zdvihadel i dopravnich prostifedkdi k usnadnéni dopravy dobytého podzemniho bo-
hatstvi na bozi svétlo.

A tak ctihodny Sebestian Miinster, jenZ podjal se v roce 1550 tkolu popséni viech zemi,
kniZectvi a panstvi svaté fimské fiSe, ale pfedev§im snazil se - jak v pfedmluvé své , Cosmo-
graphey” podotyka - podati zpravu o vécech, jez vidél a ne toliko slySel, prosel a zevrubné
prozkoumal doly v elsaském Leberthalu, zfizené v roce 1525. V téch dolech vidél vedle ji-
nych podivuhodnych véci i rozvazeni rudy a hornin ze $tol na koleckach, pro jichz snad-
néjsi pojizdéni byla na nerovnou pudu kladena p rk na, coz povazoval za tak neobyejné,
7ze véc tu ve svém dile i vyobrazil. Ale také neopomnél vyobraziti , Instrumentum tracto-
rium”, voziky, ,, Trogen, die auff dem Gestend lauffen” - tedy, jak také stara rytina dokazuje,

dulni drazku s difevénymi tramci, vedoucimi

kola téch vozika ¢ili ,,hundd”. Jméno ,,hund”,

g1y : zdivodnuje purkmistr Saské Kamenice a uce-

}/J . ' s ny doktor lékafstvi Jifi Agricola ve svém dile

; £ IS . ,,De re metallica” z roku 1557 tim, Ze pohybu-

= @ jici se vozik vydava zvuk ne nepodobny psi-

5 mu vyti - zkratka voziky na difevénych kolej-

: . nicich nepékné skiipaly, a z toho to psi

> / S = ™ oznaleni, které jim zistalo do dneSka. V knize

/ : : B G e d doktora Agricoly dovidame se, jak byly vo-

: 4 41/ : \ : ez, ziky pfi jizdé kolejnicemi vedeny: kola nebyla

: e NN R . » jesté opatfovdna ndkolky, aby nesjela s kolej-

R, : (S nic (tram), vozik mé&l v8ak na spodni strang

&b - | : svého dna nasazen Zzelezny silny kolik mezi

: & 2% ¢ =% | koly, ktery sméfoval dolli a zasahoval do Zla-

G gl AR S bu mezi trdmy, takze pfi jizdé byl vozik timto

trnem udrZovan ve spravné poloze a nemohl

: 5 i sjeti s vodici drahy, coz bylo jisté¢ na svou do-
Rytina z dila ,,Cosmographey” Sebastiana Miinstera . K e

7 roku 1550. bu vtipnym opatienim.
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Tyto vyndlezy, znamenité ulehcCujici do-
pravu rud z nitra zemé, byly rozsifeny jisté ve
vSech dolech némeckych, ceskych i uher-
skych; soudi tedy s urcitou opravnénosti Dr.
Steiner, profesor prazské némecké techniky
v letech osmdesitych minulého stoleti, Ze po-
volanim hornikti z téchto zemi do Anglie kra-
lem Jindfichem VI. v roce 1452 byly do doli.
anglickych zaneSeny mezi jinym i popsané
zlepsené zptisoby dopravy rud a uhli z dold
k mofi. Ucenlivi angli¢ti tézafi brzy pochopili
vyhody téchto dfevénych drah a zfizo-
vali je nejen v dolech samych, ale i mezi doly
a pristavy, kde bylo uhli nakladdno do korabt.
Uhlim, se totiZz netopilo v Londyné, jenz tézil
pro otop svych domu dfivi v bohatych okol-
nich lesich, ale dovdzelo se lacinou cestou
vodni do zdmofi. Silnice tehdej$i Anglie byly
v bidném stavu, takze doprava uhli z uhelen
u Newcastle po mofi do portugalského Lisabo-
nu byla mnohem levnéjsi neZ po napravé do
Londyna.

Dievéné kolejnice zvysily vahu nakladu, _
ktery mohl byt utaZen jednim koném, témeét Voziky pojizdévsi po dievénych kolejnicich v dolech
étyfnésobné. Trémy viak velmi trpély valenim leberthalskych v ]:leaskq, vyob{azené v dile ,,Cosmo-

e == 0 s e S graphey” od Sebestidna Miinstera, roku 1550.
kol tézce naloZenych vozii, bofily se do mékké
pudy, praskaly a drtily se, jejich rozchod ne-
bylo lze udrzeti, takZze vozy snadno sjizdély s drahy. Teprve v prvni poloviné stoleti sedm-
nactého napadlo northumberlandského tézafe Beaumonta, aby podélné tramy spojil prahy
piiénymi pomoci hiebt; jednotlivé podélné tramy byly dlouhé 1% metru. Ctyikolové po-
vozy, jimiz bylo uhli po téch drahach dopravovano do pfistavli, nazyvaly se ,waggons”
na rozdil od dvoukolovych kar , waynes”. Z cestopisu Jarsova, li¢ictho cestu do New-
castlu o vice nez 100 let pozdé&ji - roku 1765 - dovidame se, Ze tyto ztuzené dievéné drahy
byly, byt i pomalu, pfece jen stdle zlepSovdny. Jejich zakldddni a stavbé pfedchdzelo ni-
vellement, spodek byl urovndn a pak teprve nan kladeny pricné dubové praZce asi ptl
metru od sebe vzddlené, na né pak pribijeny hieby podélné tramy, a to dvojité, ponévadz se
pfiSlo na to, Ze je zbyte¢no vymeénovati po ojeti podélného tramu celou konstrukci. Byl-li
opotiebovan horni tradm takika v celé vySce svého prifezu, vyménil se prosté za jiny. Na
vnéjsi stranu podélnych tramu byly pfibijeny foSny, precnivajici na vnéjSich okrajich horni
plochu ,kolejnic”, takZze kola vozl byla témito vystupky vedena. To uz byl velky po-
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Vozik na dopravu rudy, vedeny po dievénych kolejnicich Zeleznym trnem,
vyobrazeny v dile ,,De re metallica” od Agricoly, roku 1556, uZivany
v némeckych dolech.

krok, tieba ze se tyto vy-
stupky rychle opotfebo-
vavaly, ¢emuZ ani pobi-
jenim plochym pasko-
vym Zelezem nebylo
valné odpomozeno.
Takovych dfeveé-
nych drah - tedy
jesté nikoliv Zeleznic -
v uhelnych oblastech
Anglie rychle pfibyva-
lo. Provoz mél ovSem
mnoho vad. Vozy byly
tazeny zpravidla jedi-
nym koném, jenZ kracel
po upravené Stérkované
stezce mezi podélnymi
tramci; vozy po spadu
sjizdély samy, pii Cemz
primitivni brzdovy Spa-
lik pfitlaCovany na kolo
prostou pakou, c¢asto ne-
zabranil ujeti, vykoleje-

ni a roztfisténi vozii, a ovSéem ani t€Zkym uraztim lidi i koni. Oblouky nebylo Ize snadno zfi-
zovati z trami, které nebylo mozno ohybati - trati proto byly vedeny v piimkéch, v jichz
prisecicich zfizovany jednoduché dievéné tocnice s foSnovou, tramci vyztuzenou po-
dlahou, a osazené na pevném Cepu, asi takové, jaké vidame i dnes - ovSem vétSinou Ze-

lezné - na polnich nebo primyslovych a diilnich drahach.

Tézké kvadry z lomi Ralpha Allena blizko povéstnych 1dazni bathskych v Anglii byly
v poloving stoleti osmnactého dopravovany k pfistaviSti na fece Avonu po tramové dievéné

draze; voziky, které byly k tomu uzivany, podo-
baji se uz velmi zna¢né¢ modernim Zelezni¢nim vo-
zum. Jejich bo¢né stény byly sklopné; vSechna
Ctyfi kola byla Zeleznd, opatiena Zeleznymi okolky
proti sjeti s tramu, a zvlaStnim zdpadkovym zafi-
zenim, jimZ bylo lze otaCeni kazdého z kol zasta-
vili, aby pfi samotizném sjizdéni lozenych vozi
s vrchu bylo lze zvétSenim tfeni kol zmirnili rych-
lost.

) ; el Jednoduchd dievénd drdha anglickych dtlnich
Jak rychle byly chdpany vyhody kolejnic, drah v XVIII stoleti.
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byt i dfevénych, pro zlevnéni pfepravy vidime
na pi. ze zachovanych zprav o anglickém hornic-
tvi z konce stoleti sedmnactého - na jediném an-
glickém ” uhelném roku 1690 bylo jiz kolem 600
,waggonl” v provozu.

Se vzrustem sité téchto dievénych uhelnych
drah zacaly se zaplétat i soukromopravni poméry
jejich zakladani. Majitelé pozemkl odstupovali
pruhy svych poli pro drahu za ceny velmi zvy-
Sené, Casto az Ctyficetindsobné; podnikatelé - jimz
nezbyvalo nez platit, jinak by se z dolll k mofi ne-
dostali - hojili se zase na jinych, ktefi musili po-
zdéji vystavénymi tratémi drahu starSi kiiziti; ta-
kové krizeni byvalo velmi drahé. A tak doslo
v roce 1758 k prvnimu zdkonoddrnému zasahu an-

Dvojitda dfevénd draha anglickych dtlnich
drah v XVIII. stoleti.

glického parlamentu, kterym byl ucinén prvni krok k upravé pravniho poméru drahy k je-

jimu okoli.

Uhelné vozy s brzdou, uzivané na anglickych
dilnich drahdach podatkem XIX. stoleti.
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KOLO JE PEVNE VEDENO ZELEZNYM PASEM

Z drah dosud soukromych stdval se dulezity faktor narodohospodafsky a predmét zajmu
veSkeré verejnosti, pocinajici jiz vytusovati vyznam drah pro budoucnost.

Posud byla fe¢ jen o ,kolejnicich dfevenych”.

Ale ¢im dale bylo postupovdno v pokroku vyroby Zeleza, objevuji se i v nasi kronice
zelezni¢nich ¢ervankl zachované doklady o uziti Zeleza k ochrané vodici drahy. UZ stary
Ettenhardiv , Perkhwerchbuch” z poloviny stoleti Sestnidctého popisuje doly v tyrolském
Schwatzu, kde v zdhybech dilnich chodeb byly na tramy, po nichz byly sunuty zminéné
jiz truhliky pro dopravu nerostli, pribijeny tenké, na prst Siroké a asi sah dlouhé Zelezné
kované pasky. Takové kované pasy vyskytly se i na dfevénych drahach v Anglii, kde jimi
byla obrnéna pojizdna plocha trami na sklonech a v obloucich; doklady o tom jsou zacho-
vany z roku 1716. To bylo ovSem zafizenim pomérné drahym. V roce 1738 déje se prvni
zminka o zeleznych deskach litinovych, které vSak nebyly levnéjsi.

. Ndhoda je mocnou pakou, hybajici spAdem dé&jin. 1 v Zeleznictvi.

Roku 1767 byly Zelezné huté anglické postizeny krisi odbytu - a zelezna nouze donutila
hutniky k dvaham, co pocit s neprodejnym Zelezem. Spolumajetnik huti v Coalbrookdale,
Reynold, prvni pfipadl na mySlenku odlévani traimcl ze Zeleza pro uhelné drihy, aby je-
jich trvanlivost byla zvySena. Pamdtného dne 13. listopadu 1767 - zajisté pamatnéjSiho pro
lidstvo nez den leckteré bitvy - spatfila v Zelezarné svétlo svéta prvni kolejnice ze-
lezna. Nebyla provazena do zivota velkymi nadéjemi - zrodila se z tisné, a az by byla krise
pominula, mély tyto odlitky byti vraceny do Zelezaren a prodany. Neveéril nikdo, Ze by se
zelezné kolejnice vyplacely.

Ale Zelezné kolejnice uz se do huté nevratily. Vozy bézely s neobvyklou dotud lehkosti
po nové hladké draze, ndkladné spravky rozdrcenych tramcd prestaly. Netrvalo dlouho, a
vSechny uhelné drahy v Siré oblasti coalbrookské se proménily v prvni skuteéné -
Zzeleznice.

Prvni kolejnice mély ve své horni ploSe nehluboky zldbek, urceny k vedeni kol. V ob-
loucich nebo pri velké rychlosti nestacil vSak zabraniti vykolejeni; proto podnikavy, ac
teprve osmndctilety John Curr dal asi o deset let pozdé€ji zhotovovati kolejnice s vyvy-
Senym vnitinim okrajem, coZz nebylo sice mySlenkou docela novou, ale pamatnou pro
vSechny zelezniCdre potud, Ze tyto kolejnice urcily vétSiné Zeleznic dneSniho svéta nor-
malni rozchod, ktery - jak zndmo - cCini presné 1435 mm, méfeno mezi hlavami ko-
lejnic obou pasu tvoricich spolu kolej, a
to 14 mm pod urovni temene hlav kolej-
nic. Tato svétld vzdalenost mezi kolejni-
cemi vznikla totiZ z rozchodu ¢&tyr anglic-
Reynoldovy Zelezné kolejnice z roku 1767. kych stop, naSich 1524 mm, obvyklé¢ho
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u anglickych silni¢nich povozii, které slouzily
zaroven jako vozy ZelezniCni, a jimZz musila tu-
diz vzdalenost kolejnic s vyvySenym okrajem
byti pfizpiisobena.

A zase nahoda byla pfi¢inou dalSiho vel-
mi vyznamného zdokonaleni. PodéIlné tramy
pod témito Zeleznymi uhelnikovymi kolejni-
cemi hnily - a tu se objevilo, Ze kolejnice
dobfe snésela tlak valiciho se kola i v misté,
kde trdmem jiZ nebyla podporovana. Byly te-
dy kolejnice podporovany naddle jen prazci
pricnymi nebo jinymi osamélymi podporami,
na pfiklad kamennymi kvadiiky, jak i dnes vi-
dime zpravidla na kolejistich desinfekénich
stanic.

Jednu velikou vyhodu mély takové kolej- Currovy Zelezné kolejnice z roku 1776.
nice - mohlo se na né zajeti kazdym silnic-
nim povozem, mél-li ovSem rozchod kol odpovidajici vzdalenosti kolejnic. Ale pfece jen
i ony velmi trpély ojizdénim a zhusta praskaly. Roku 1789 napadlo Anglicana Jessopa,
ze bude vyhodnéjsim, bude-li ploch4d kolejnice zaménéna za vysoky nosnik, pozdéji hiibo-
vitého prifezu, po némz by kola pojizdéla chranéna pfed sjetim zvlaStnim okolkem. Tak
vstoupilo prvni Zelezni¢ni kolo do své€tové historie a zplisobilo ovSem pfevrat, o jakém se
skromnym vyndlezciim sotva i jen snilo. - Aby byla unosnost kolejnice zvySena v chou-
lostivém nepodporovaném prifezu mezi prazci, byla stojina zvySovana elipsovité, takze ko-
lejnice podobala se rybé.

Zeleznd dréha byla tim zhruba hotova. To, co nasledovalo, bylo uz jen zdokonalovani
a zlepSovani jednotlivych podrobnosti konstrukce. Dalsi vyvoj byl ddn pfedevSim otdzkou
materidlu, z n¢hoz byly kolejnice, upeviiovala i ostatni soucdstky zelezni¢niho svrsku zho-
tovovany. Jisto je, Ze moznosti poskytované li-
tinou a kujnym Zelezem pifi starém zpusobu
vyroby nebyly veliké, a musil pfijit teprve vy-
nalez valcovaci stolice, ktery zpusobil prevrat
ve vyvoji kolejnic.

Je podivna véc, ze se ani kolejnicim z kuj-
ného zeleza nepodarilo vytlaciti pivodni kieh-
ké kolejnice z litiny, na nichz byla pro jejich
lamavost jizda dost nejistd. Kované kolejnice
byly sice polozZeny i ve vétSim rozsahu na trati
lorda Carlisle v Cumberlandu roku 1808 a zku-
Senost ukdzala, Ze po osmi letech byly pfi sil-

Jessopovy Zeleiné kolejnice z roku 1798.
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Osobni vz 2. t¥idy koriské drahy z Budé&jovic do Lince z roku 1828 (dosud za-
chovian v historickém museu rakouskych zeleznic ve Vidni).

ném provozu driahy v
dobrém stavu, zatim co
litinové kolejnice denné
praskaly a tim provoz
zdrazovaly - ale pres
to mnozi poukazovali,
ovSem také ne nepra-
vem, na Skody, jeZ byly
pusobeny ostrymi hra-
nami kolejnic pomérné
mékkym nakolkiim kol,
do nichZ se hrany zafe-
zavaly.

Valcovani Zeleznych
plechil nebylo v té dobé
jiz ni¢im nezndmym -
pripomind se jiz r. 1774,
a od té doby bylo v lec-
¢ems zdokonaleno. Te-
prve vSak témér po pa-
desati letech, v r. 1820,

odvazil se Birkenshaw valeti kolejnice hiibovitého tvaru, s hlavou a stojinou, ale bez
patky. Valené kolejnice byly 12 az 15 stop dlouhé; pires to byly s izkostlivou piesnosti zvlast-
nim uspofaddnim valct a dodate¢nym kovanim hotoveny tak, aby stojina mezi misty, kde
méla kolejnice spocivati na prazcich nebo kvadficich, méla tyZ rybovity a unosnost do-
mnéle zesilujici tvar jako kolejnice litinové. Ani Georges Stephenson, samouk a duch jisté
veliky, neoprostil se u svych drah Stockton-Darlington a Liverpool-Manchester tohoto pred-
sudku, a teprve jeho syn Robert, diistojny nastupce svého otce, ¢lovék rovnéz genidlni, od-
vazil se pouZziti - a to ovSem s uplnym zdarem - valenych kolejnic s prifezem nemeén -
nym. Byla to trat z Londyna do Birminghamu, kterd svym svr§kem byla prvni moderni Ze-

leznou drahou, jak o tom bude jesté fec.

Ke koleji se v dalSich kapitolach budeme vraceti znovu a znovu - ona je zakladem Ze-

lezni¢niho provozu.
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DRAHY KONSKE

Drdhy, o nichz dosud byla fe¢, byly - af uZ Zeleznymi nebo dievénymi kolejnicemi
opatieny - urceny pro piepravu nakladd, pfedevSim uhli a rud; vozy byly ovSem taZzeny
konmi.

Osobni doprava v Anglii byla odkdzdna bud na nevalné, ba Casto velmi bidné silnice,
po nichz pojizdély kocary soukromé i posStovni, dostavniky rtiznych podnikatelli, pravé to
archy Noemovy, kde Casto 1épe bylo usaditi se na stiechu nez hynouti zvolna udusSenim
v tésném nitru, jak o tom nesmrtelny Dickens ve svych , Pickwickovcich” pékné vypravuje.
Kdo nespéchal, vsedal na Cluny vlecené koném nebo pohdnéné veslati i plachtou, a plavil
se k cili svého putovani po mnohych fekiach a pruplavech, tak vyznamnych pro obecné
blaho, Ze byly zakldddny s vydatnou pomoci statu. Ale hrabivost lidska, snaha lodnik po
nezfizenych ziscich zpusobily, Ze vefejnost zejména obchodni - znechutivsi si vSechny ty
piekdzky a obchédzeni zdkonl volnou plavbu zarucujicich, jen aby bylo vytéZeno z doprav-
niho monopolu lodnich a priplavnich podnikatelstev co nejvice - zacala obraceti sviij zie-
tel k zeleznym drahdm, dotud pfevazné jen uhel z doli k mofi dopravujicim. V roce 1801
byla anglickym parlamentem udélena prvni vysada k provozovani vefejné konské drdhy
z Croydonu do Wandsworthu na Temzi v hrabstvi londynském, ktera méla slouziti nejen do-
pravé uhli, ale i obili a v§eho zboZzi do hlavniho mésta britského imperia i naopak. Drdhy
méli pravo pouzivati po zapraveni pfislusSnych poplatki vSichni, kdoz méli vlastni koné¢ a
vozy vhodné k pojizdéni po Zelezni¢nich kolejich; po roce byla zafizena i pro dopravu osob.
- Byli jiz tehdy nadSenci, ktefi vidéli v duchu novy svét, kfizeny siti Zeleznych drah ptiné-
Sejicich praci, blahobyt a oziveni zapadlym a chudym koutdim zemé - ale byli i lidé ma-
lych obzorli a nestateCni, a tém bohuzel tahle prvni zeleznice vefejné zbozi i osoby dopra-
vujici byla dokladem jejich beznadéje - finan¢ni uspéch se nedostavil, podnik selhal. A tak
po dlouhych dvacet let byly zase stavény jen Zeleznice uhelné, a lidé trapili se v dostavni-
cich i na priplavnich kanalech, platice nesvédomitym lodaiim i 2%krate tolik za pomalou
a nepohodinou jizdu,
nez jak stanovil sazbu

sa svymi - bohuZzel
obchazenymi - nafize-
nimi.

Teprve v roce 1821
dne 19. dubna po pied-
chozim dvojim zamitnu-
ti parlamentem, bylo
udéleno vysadni povo-

leni novému vefejnému Osobni vlak komiskd drdhy budg&jovicko-linecké z roku 1827
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Provoz na koniské driaze z Budé&jovic do Lince (u stanice Certlova) v r. 1827.

podniku dopravnimu, konské draze pro dopravu naklad® i osob mezi mésty Stocktonem
a Darlingtonem; koncem kvétna ndsledujiciho roku byla stavba zahdjena a v kvétnu
1823 slavnostné poloZena prvni kolejnice nové, 40.2 km dlouhé trati, jejiz rozchod byl stano-
ven mirou do dnes obvyklou u velké vétSiny drah celého svéta, 4 stopami 8%2 coulem, to jest
1435 milimetry. Jak se k té mife doslo, bylo povédéno. Jako u neblahé prvni vefejné dréhy,
tak i na stocktonské driaze smél po kolejich jeli kazdy, kdo vlastnil vhodné vozidlo a splnil
piedepsané podminky. Traf se stavéla dost dlouho, ¢tyfi roky. Sklony na trati byly znacné,
zejména u Greenfieldu a Brusseltonu, 1 az 2 km dlouhé, v poméru , po nichZz ovSem vozy
nebyly tazeny komimi, ale vytahovany parnim stabilnim strojem, umisténym na nejvysSSim
bodé stoupdni, za lano vzhiiru a na druhé strané opét zvolna spoustény. Strojnik s vrcholu
kopce rozhlizel se po trati dalekohledem a jim pozoroval i signdly, ddvané mu na upati
vrchu barevnymi teréi o pohybu vlakd v pfilehlych dsecich tratovych.

Tato drdha - ktera ostatné dlouho konskou neztstala, jak o tom jesté bude vypravéno -
prospivala dobie, a bylo v Anglii brzy lakovych Zeleznic vic; v roce 1825 asi 29 trati v cel-
kové délce 256 km. Doprava na nich byla nékdy dost obtiznd, za destivého pocasi se Casto
kolik dni nejezdilo, ponévadz popel, sypany chlapci na mokré kolejnice, nestacil k bezpec-



